




Orden del día

1. Bienvenida y Introducciones
Keith Freitas, Ventura County Department of Airports

2. Proceso de estudio y Calendario de euniones propuesto
Dave Fitz, Coffman Associates

3. Funciones y Responsabilidades del PAC
Dave Fitz, Coffman Associates

4. Descripción General de los Mapas de Exposición al Ruido
Kory Lewis, Coffman Associates

5. Inventario de Mapas de Exposición al Ruido
Madeline Holliman, Coffman Associates

6. Descripción General de Mapas de Exposición al Ruido
Kory Lewis, Coffman Associates

7. Previsiones de Operaciones
Matt Quick, Coffman Associates

8. ¿Cuáles son sus expectativas para el Estudio de la Parte 150 del Aeropuerto de Camarillo?
Elsa Argomaniz, Arellano Associates

9. Aplazamiento



Bienvendia y Introducciones



Processo de estudio





Cronograma del processo de estudio



Funciones y responsabilidades del PAC

• Caja de resonancia
• Vinculació n a la comunidad
• Recurso
• Revisión crítica



Historia del estudio Parte 150
• Mayo de 1998 - Mapas de exposició n al ruido completada

• Septiembre 1998 - Mapas de exposició n al ruido aprobado por el FAA

• Noviembre 1999 - Programa de Compatibilidad de ruido completada

• Mayo 2001 - Programa de Compatibilidad de ruido aprobado por el FAA



Descripció n general de los mapas de 
exposición al ruido



► Actualizació n del mapa de exposició n al ruido: 
► Determina los niveles anualizados de ruido de las aeronaves actuales y proyectados en el 

aeropuerto de Oxnard utilizando la mé trica de ruido CNEL (nivel equivalente de ruido medio). 
► Determina medidas para reducir los impactos acú sticos dentro de los contornos de exposició n 

al ruido de las aeronaves que operan en el aeropuerto de Oxnard y desde este por medio de 
cambios en las operaciones de las aeronaves o las instalaciones aeroportuarias. 

► Evalua las operaciones de aeronaves desde otros aeropuertos de la zona 
► Considera otros tipos de impactos (calidad del aire, accidentes, etc.) 
► Utiliza mé tricas de ruido distintas del CNEL para determinar los impactos del ruido 
► Justifica la ampliació n del aeropuerto 

► Fomenta futuros usos del suelo compatibles con el ruido de los aviones, como el comercial o el 
industrial en zonas no urbanizadas. 

► Determina mé todos para reducir los impactos adversos del ruido por encima de los umbrales de 
la FAA en las á reas residenciales existentes.

► Establece un procedimiento para implantar, revisar y actualizar el programa.

Actualización del mapa de exposición al ruido: 

Un mapa de exposición al ruido no:

Un programa de compatibilidad sonora: 



Aircraft and Airspace Regulations



Inventario de mapas de exposició n al 
ruido



Capítulo 1 - Inventario

Funciones e Responsabilidades
• Federal
• Estatado
• Local
Políticas y Normativas de Uso del Suelo
• Existente
• Zonificación
• Plan General
Información de las Instalaciones del Aeropuerto
• Instalaciones de la Zona de Operaciones
• Instalaciones Terrestres
• Procedimientos Voluntarios de Reducción del Ruido



Limites Jurisdiccionales



Uso de la Tierra Existente



Zonificacion



Plan General de uso Del Suelo



Instalaciones Existentes



Guia del Piloto

• Pilot Guide updated in 2022
• Distributed to aviation stakeholders, pilots and local flight schools
• Includes voluntary noise abatement procedures
• Available in print and on the Department of Airports website 



Descripció n general de mapas de 
exposición al ruido



Processo AEDT



Derrotas de Vuelo con Radar



Pistas de llegadas consolidadas



Pistas de salidas consolidadas



Pistas de aterrizaje-y-despegue



Comparacion de la Huella de Rudio de los Aviones
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Los contornos representan los niveles de exposición al sonido (SEL) de 85,90, and 95 DB para una llegada y una salida de cada tipo de 
aeronave. El contorno exterior representa 85 DB SEL. El contorno interior representa 95 DB SEL.



Espacio Aereo



Uso de pistas

Hora del dia



¿Qué hace que un sitio de medición del ruido sea bueno?

• Ubicado dentro del área de estudio indicada
por la FAA del aeropuerto

• Patio o azotea protegido desocupado

• Accesible para los investigadores 24 horas y 
36 horas después de la instalación

• Alejado de fuentes de ruido distintas de 
aeronaves (es decir, obras de construcción, 
cortadoras de césped, trenes, sirenas, 
mascotas)

La configuración del equipo consiste en una 
caja del tamaño de un maletín y un trípode 
de cámara con micrófono.



Zonas de Monitoreo de Ruido



Previsió n



Previsiones de Demanda de Aviació n
• Desarrollado utilizando metodologías aprobadas por la FAA para identificar medidas de 

actividad aeronáutica con el fin de preparar los niveles de demanda previstos que podría 
experimentar el aeropuerto en los próximos años.

• Las fuentes incluyen los pronósticos aeroespaciales de la FAA: años fiscales 2022-2024, el 
pronóstico del área terminal de la FAA, el recuento del sistema de gestión de flujo de tráfico 
de la FAA, los registros de la torre de control de tráfico del aeropuerto (ATCT) y los registros 
del aeropuerto para aeronaves basadas.

• Los segmentos de demanda de aviación incluyen:
- Aeronave con basó en el aeropuerto
- Operaciones anuales
- Aviones Críticos

• Estos segmentos de demanda ayudan a identificar entradas para modelar el ruido de las 
aeronaves (operaciones de aeronaves y mezcla de flota de aeronaves).



Resumen de Previsiones

La FAA tiene la responsabilidad de supervisar para revisar y aprobar los pronósticos de 
aviación desarrollados junto con el Estudio de compatibilidad de ruido de la Parte 150.



Có digo de Referencia de Aeronaves



Discusió n de miembros del PAC
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1976 Acuerdo de poderes conjuntos (JPA)- Ciudad de Camarillo
Las siguientes restricciones se enumeran en el JPA de 1976

• El aeropuerto será operado únicamente para fines de aviación general.
- La aviación general incluye todos los vuelos de negocios y comerciales, de entrenamiento, de transporte

personal, de competencia y deportivos que no estén clasificados como transportistas aéreos.
- La aviación general también incluye taxis aéreos o el flete para ingresos no regulares y transportistas de carga

interestatales limitados a 30 pasajeros y 7,500 lbs. de carga.
• El horario del aeropuerto será de 5:00 en la manana al medio dia.
• La longitud utilizable de la pista no deberá exceder los 6000 pies y deberá ser los 6000 pies más al oeste de la pista

existente.
• Un límite de peso de la aeronave de 115,000 lbs. (rueda gemela) estará en vigor.
• El patrón de tráfico VFR del aeropuerto estará al sur del aeródromo.
• El desarrollo del aeropuerto se guiará para garantizar que las áreas residenciales no estén expuestas a niveles de 

ruido superiores a 60 CNEL de ruido promedio y 90 dBA de ruido de evento único.

Acuerdo de la Junta de Supervisores del Condado de Ventura y la Ciudad de Camarillo entre el Condado de Ventura y la 
Ciudad de Camarillo en relación con el desarrollo del aeropuerto de Camarillo y el uso de la tierra circundante (1976) 

Junta de Supervisores del Condado de Ventura, Ordenanza 6506-17, Horas de funcionamiento (noviembre de 1980; rev. 
2006)



Comentarios pú blicos
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