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1. Bienvenida y Introducciones
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2. Puntos clave de esta reunión
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3. Proceso de estudio 

• Kory Lewis, Coffman Associates
4. Revisión de los mapas de exposición al ruido e impactos

• Kory Lewis, Coffman Associates
5. Revisión del Capítulo 5, Alternativas de reducción del ruido

• Kory Lewis, Coffman Associates
6. Revisión del capítulo 6, Alternativas de uso del suelo

• Madeline Holliman, Coffman Associates
7. Revisión del Capítulo 7, Programa de compatibilidad acústica

• Kory Lewis, Coffman Associates
8. Análisis del planteamiento y próximos pasos

• Dave Nafie, Ventura County Department of Airports
9. Discusión de PAC

• Stacey Falcioni, Arellano Associates
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Puntos clave de esta reunión



Puntos clave de esta reunión
• Revisar el impacto y la situación de la NEM
• Detallar la «lista de la colada» de las técnicas NCP 

de la FAA
• Conocer las homologaciones de la FAA y sus límites
• Explicar las medidas locales no incluidas en la 

revisión de la FAA
• Saber adónde vamos

7



Orden del día
1. Bienvenida y Introducciones

• Keith Freitas, Ventura County Department of Airports
2. Puntos clave de esta reunión

• Dave Nafie, Ventura County Department of Airports
3. Proceso de estudio 

• Kory Lewis, Coffman Associates
4. Revisión de los mapas de exposición al ruido e impactos

• Kory Lewis, Coffman Associates
5. Revisión del Capítulo 5, Alternativas de reducción del ruido

• Kory Lewis, Coffman Associates
6. Revisión del capítulo 6, Alternativas de uso del suelo

• Madeline Holliman, Coffman Associates
7. Revisión del Capítulo 7, Programa de compatibilidad acústica

• Kory Lewis, Coffman Associates
8. Análisis del planteamiento y próximos pasos

• Dave Nafie, Ventura County Department of Airports
9. Discusión de PAC

• Stacey Falcioni, Arellano Associates

8



Proceso de estudio
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Proceso de estudio
NEMs

 2022 Octubre  Comienza el estudio de compatibilidad acústica de la Parte 150

 2023 Marzo  Primer taller público - Inventario y previsiones

   May-Ago  Mediciones del ruido en la Comunidad

   Septiembre Segundo taller público - Ruido de aviación e impacto acústico

   Diciembre Mapas de exposición al ruido presentados a la FAA para su revisión 

 NCP
 2024 Junio  Sesión de escucha comunitaria y conferencias técnicas

 Octubre  Tercer taller público - Alternativas de reducción del ruido, 
alternativas de utilización del suelo, plan de compatibilidad acústica

Participación del público en todo el proceso (grupos de discusión, divulgación, cambio del 
formato de las reuniones)
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Estado del documento del mapa de exposición al ruido

• Se anunció un periodo de comentarios públicos tras las reuniones de 
septiembre de 2023.

• El proyecto de NEM se presentó a la ADO de la FAA en diciembre de 2023.
• Para cumplir las directrices de la FAA fue necesario introducir pequeñas 

revisiones en los capítulos.
• Presentado a la FAA para su revisión por la LOB en agosto de 2024.



2022 Contornos de ruido
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2027 Contornos de ruido
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2042 Contornos de ruido
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El Departamento de Aeropuertos del Condado de
Ventura reconoce que a algunos miembros de la
comunidad les molesta el ruido a niveles inferiores a
las directrices de la FAA para la exposición al ruido.

El Departamento de Aeropuertos se ha comprometido
a utilizar esta Parte 150 Estudio de Compatibilidad de
Ruido como una oportunidad para evaluar las
opciones potenciales y tomar medidas razonables que
reduzcan los efectos de la exposición al ruido y
garantizar la compatibilidad con el desarrollo futuro.
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Se celebraron conferencias técnicas para 
evaluar todas las alternativas y sugerencias

Capítulo 5
Reducción del ruido

Capítulo 6
Uso del suelo

Capítulo 7
NCP recomendado

Utilización de las pistas y rutas 
de vuelo, instalaciones 
aeroportuarias, procedimientos 
operativos, reglamentación

Plan General, zonificación, ruido 
y compra de servidumbre de 
paso

Se resumen las medidas 
recomendadas para su revisión 
por la FAA y las que deben 
aplicarse localmente

Evaluación de alternativas

Aportaciones de la comunidad y las partes interesadas

Conferencias técnicasSesión de escucha

En junio de 2024 se celebró una sesión de escucha 
para recoger las ideas de los ciudadanos que se 
tendrían en cuenta

• 72 participantes, 81 sugerencias
• Algunos ejemplos son los toques de queda, 

las tasas, la vigilancia, los informes 
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Evaluación de las medidas por la FAA
• La política y las directrices de la FAA para la revisión de los 

estudios de compatibilidad acústica de la Parte 150 han cambiado 
desde que se adoptó el plan anterior en 1999. 

• Pregunta la FAA: ¿Reducirá la Parte 150 los impactos dentro del 
contorno de ruido de 65 CNEL? 

• «Carriles» Recordatorio:  Las NUEVAS restricciones de acceso 
requieren la aprobación en virtud de la Parte 161 de la normativa. 
No ha habido aprobaciones en virtud de la Parte 161.

• El JPA de 1976 está «protegido», pero no puede modificarse, ni 
siquiera para aumentar sus restricciones. 



Anexo 5B: Uso de las pistas y rutas de vuelo
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Anexo 5C: Desarrollo de instalaciones
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Anexo 5D: Procedimientos operativos de las aeronaves
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Anexo 5E: Restricciones y reglamentación aeroportuarias
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Medidas de reducción del ruido que se llevarán
Para consideración del PNC - Tabla 5B

Medida Descripción

Información sobre el 
programa Fly Friendly

Continuación de la distribución de folletos informativos del programa Fly
Friendly y mantenimiento de la señalización de reducción del ruido en el 
aeropuerto.

Reuniones piloto Celebración de reuniones con pilotos y estudiantes para tratar cuestiones de 
seguridad y reducción del ruido.

Ayuda a los propietarios
Establecer comunicación con el público sobre cuestiones relacionadas con el 
ruido; reunirse con grupos de propietarios de viviendas para debatir diversas 
cuestiones relacionadas con el ruido.

Divulgación inmobiliaria

Establecer un programa de divulgación entre agentes inmobiliarios para 
informar a los agentes inmobiliarios y a los posibles compradores de viviendas 
sobre las operaciones del aeropuerto de Oxnard y su presencia en la 
comunidad.

Difusión pública
Organizar jornadas de puertas abiertas para que el público pueda visitar el 
aeropuerto y conocer su funcionamiento.



Orden del día
1. Bienvenida y Introducciones

• Keith Freitas, Ventura County Department of Airports
2. Puntos clave de esta reunión

• Dave Nafie, Ventura County Department of Airports
3. Proceso de estudio 

• Kory Lewis, Coffman Associates
4. Revisión de los mapas de exposición al ruido e impactos

• Kory Lewis, Coffman Associates
5. Revisión del Capítulo 5, Alternativas de reducción del ruido

• Kory Lewis, Coffman Associates
6. Revisión del capítulo 6, Alternativas de uso del suelo

• Madeline Holliman, Coffman Associates
7. Revisión del Capítulo 7, Programa de compatibilidad acústica

• Kory Lewis, Coffman Associates
8. Análisis del planteamiento y próximos pasos

• Dave Nafie, Ventura County Department of Airports
9. Discusión de PAC

• Stacey Falcioni, Arellano Associates

25



Anexo 6A: Plan General con contornos de ruido futuros para 2027
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Medidas de gestión del uso del suelo que se llevarán a 
consideración del NCP - Tabla 6C

Medida Descripción

Actualizar las políticas del Plan 
General

Añadir una política para supervisar y actualizar el estudio de la 
Parte 150. Establecer un umbral de ruido de la aviación para la 
compatibilidad. 

Actualizar el mapa del Plan 
General

Incorporar contornos de exposición al ruido como parte del mapa 
del Plan General.

Adoptar lista de compatibilidad

Podría considerar la adopción de una lista de control de 
compatibilidad de los usos del suelo del aeropuerto para la 
revisión de los proyectos de desarrollo en las inmediaciones del 
aeropuerto.

Revisar el Código de la 
Edificación

Exigir el cumplimiento del nivel de ruido interior CNEL 45 dB 
para la construcción de nuevos espacios habitables como 
ampliación de una propiedad existente. 

Programación de mejoras de 
capital

Establecer un proceso de comunicación entre los departamentos 
locales de obras públicas y el personal del aeropuerto para 
compartir información relativa a mejoras públicas importantes.
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Medidas de reducción del ruido que se llevarán
Para consideración del NCP - Tabla 5B

Medida Descripción

Información sobre el 
programa Fly Friendly

Continuación de la distribución de folletos informativos del programa Fly
Friendly y mantenimiento de la señalización de reducción del ruido en el 
aeropuerto.

Reuniones piloto Celebración de reuniones con pilotos y estudiantes para tratar cuestiones de 
seguridad y reducción del ruido.

Ayuda a los propietarios
Establecer comunicación con el público sobre cuestiones relacionadas con el 
ruido; reunirse con grupos de propietarios de viviendas para debatir diversas 
cuestiones relacionadas con el ruido.

Divulgación inmobiliaria

Establecer un programa de divulgación entre agentes inmobiliarios para 
informar a los agentes inmobiliarios y a los posibles compradores de viviendas 
sobre las operaciones del aeropuerto de Oxnard y su presencia en la 
comunidad.

Difusión pública
Organizar jornadas de puertas abiertas para que el público pueda visitar el 
aeropuerto y conocer su funcionamiento.



Orden del día
1. Bienvenida y Introducciones

• Keith Freitas, Ventura County Department of Airports
2. Puntos clave de esta reunión

• Dave Nafie, Ventura County Department of Airports
3. Proceso de estudio 

• Kory Lewis, Coffman Associates
4. Revisión de los mapas de exposición al ruido e impactos

• Kory Lewis, Coffman Associates
5. Revisión del Capítulo 5, Alternativas de reducción del ruido

• Kory Lewis, Coffman Associates
6. Revisión del capítulo 6, Alternativas de uso del suelo

• Madeline Holliman, Coffman Associates
7. Revisión del Capítulo 7, Programa de compatibilidad acústica

• Kory Lewis, Coffman Associates
8. Análisis del planteamiento y próximos pasos

• Dave Nafie, Ventura County Department of Airports
9. Discusión de PAC

• Stacey Falcioni, Arellano Associates

29



30

Noise Abatement Measures to Be Removed – Table 7C

Prohibit Formation Takeoffs North traffic to flies along U.S. Hwy. 101

Aircraft > 80,000 pounds to land on Runway 8 
and depart on Runway 26 when safe

Require aircraft > 80,000 pounds to 
approaches from the southeast over farmland  
for Runway 8

Runway 26 arrivals to make base leg turn west 
of Las Posas Road

Promote use of NBAA noise abatement 
departure procedures by jets.

Runway 8 pattern traffic turns prior to Las 
Posas Road

Promote use of AOPA’s “Noise Awareness 
Steps.”

VFR approaches to Runway 26 to south of U.S. 
Highway 101 and south of housing areas

Continue promoting a standard left hand traffic 
pattern on Runway 26.

Right traffic on Runway 8 to avoid low 
overflights

Designate Runway 26 as the calm wind runway.

Runway 26 departures fly west and north of 
City when turning right.

Advise departures on Runway 8 to make right 
turns to avoid overflights of the City.

Medidas de reducción del ruido que deben reubicarse - Tabla 7C

Prohibit Formation Takeoffs North traffic to flies along U.S. Hwy. 101

Aircraft > 80,000 pounds to land on Runway 8 
and depart on Runway 26 when safe

Require aircraft > 80,000 pounds to 
approaches from the southeast over farmland  
for Runway 8

Runway 26 arrivals to make base leg turn west 
of Las Posas Road

Promote use of NBAA noise abatement 
departure procedures by jets.

Runway 8 pattern traffic turns prior to Las 
Posas Road

Promote use of AOPA’s “Noise Awareness 
Steps.”

VFR approaches to Runway 26 to south of U.S. 
Highway 101 and south of housing areas

Continue promoting a standard left hand traffic 
pattern on Runway 26.

Right traffic on Runway 8 to avoid low 
overflights

Designate Runway 26 as the calm wind runway.

Runway 26 departures fly west and north of 
City when turning right.

Advise departures on Runway 8 to make right 
turns to avoid overflights of the City.

Si se presenta hoy: 
«Desaprobado a efectos de la Parte 150»

Medidas voluntarias ahora en Fly Friendly VC
Flexibilidad - Capacidad de respuesta - No hay que esperar a la FAA
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Categoría NCP 1999 ¿Desaprobado si 
se revisa hoy?

NCP 2024/25

No para revisión 
de la FAA
Tabla 7B

No para revisión 
de la FAA
Tabla 7D

Uso del suelo 1 1 3 1
Gestión de 
programas 5 1 3 0

Reducción del ruido 14 14 0 14

Resumen de las medidas
FAR Parte 150 ahora sólo permite a la FAA revisar las medidas que mitigan el ruido 
dentro del contorno de 65 CNEL. En el PNC 2024/25, las medidas de reducción del 
ruido del PNC 1999 se aplican ahora dentro del programa Fly Friendly VC. 
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Aplicación
2024/25 Proyecto de PNC - Revisado por la FAA - Tabla 7B

Gestión del uso del suelo Coste Responsabilidad

Próxima 
actualización

1. Actualizar las políticas y el mapa 
del Plan General Administrativo Ciudad de Camarillo 

y aeropuertos

1-5 años 2. Adoptar criterios de 
compatibilidad Administrativo Ciudad de Camarillo 

y aeropuertos

1-5 años 3. Actualización de los contornos de 
ruido en el ACLUP del condado de 
Ventura

Administrativo
VCTC, en calidad de 

ALUC del condado de 
Ventura

Estas medidas recomendadas que serán revisadas por la FAA e incluidas en el PNC se 
aplicarían en colaboración con la ciudad de Camarillo y el VCTC en su papel de 
Comisión de Uso del Suelo del Aeropuerto. 
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Aplicación
2024/25 Proyecto de PNC - Revisado por la FAA - Tabla 7B

Gestión de programas Coste Responsabilidad

Ahora/En curso
1. Mantenimiento del sistema 
de gestión de quejas sobre 
ruido del aeropuerto (VNOMS)

$35,000 
anualmente

Departamento de 
Aeropuertos

Con un intervalo 
normal de 10-15 
años

2. Actualización de los mapas 
de exposición al ruido y del 
programa de compatibilidad 
acústic

$600,000 Departamento de 
Aeropuertos

Ahora/En curso 3. Supervisar la aplicación del 
NCP de la Parte 150 Administrativo Departamento de 

Aeropuertos

El Departamento de Aeropuertos aplicaría estas medidas recomendadas, que la FAA 
revisaría e incluiría en el PNC. El sistema VNOMS figura entre las medidas ya 
aplicadas.
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2024/25 Medidas del PNC fuera de revisión de la FAA - Tabla 7D
Aprobadas y aplicadas localmente

Aplicación Medida Coste

Ahora/En curso 1. Dedicar una persona a tiempo completo para gestionar y dirigir el 
programa de reducción del ruido.

$190,000 
anualmente

Ahora/En curso 2. Desarrollar y distribuir materiales de mitigación del ruido a los 
pilotos locales, escuelas de vuelo y empresas.

$5,000 por 
actualización

Ahora/En curso 3. Actualizar las publicaciones de los pilotos para incluir información 
actualizada sobre la mitigación del ruido. (Incluye emisiones de 
radio)

$1,000 por 
actualización

Ahora/En curso 4. Adquisición de nuevos sistemas de seguimiento de vuelos para 
ayudar a identificar y seguir las operaciones de las aeronaves. 
(VNOMS).

$35,000 
anualmente

Ahora/En curso 5. Reunirse periódicamente con los pilotos locales, las escuelas de 
vuelo y las empresas para comunicarles información sobre la 
mitigación del ruido y los progresos realizados.

$500 anualmente



35

2024/25 Medidas del PNC fuera de revisión de la FAA - Tabla 7D
Aprobadas y aplicadas localmente

Aplicación Medida Coste

Ahora/En curso 6. Continuar con los actos de divulgación para que el público 
pueda visitar el aeropuerto y conocer sus operaciones. Administrativo

Consultor bajo 
contrato

7. Evaluar cambios en las aproximaciones de los reactores al 
CMA para ayudar a mitigar el ruido. (Análisis de 
aproximación por LEAN)

$268,400

1-5 años
8. Informar a los agentes inmobiliarios y a los posibles 

compradores de viviendas sobre las operaciones del 
aeropuerto de Camarillo y su presencia en la comunidad.

Administrativo

As Needed 9. Evaluar la vigilancia del ruido. $10,000 - $60,000

1-5 años
10. Fomentar una actualización completa del Plan de 

Compatibilidad del Uso del Suelo del Aeropuerto del 
Condado de Ventura de 2000. (Uso del suelo)

Administrativo
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Análisis de Aproximación al Aeropuerto de Camarillo
Responde a las sugerencias recibidas en la Sesión de Escucha

1) Se solicita agilizar esta tarea

2) Se iniciará en agosto de 2024, antes de que finalice el estudio de la Parte 150.

3) La selección del consultor incluyó la participación de las partes interesadas

4) El proceso implica una fuerte participación pública
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Análisis de Aproximación al Aeropuerto de Camarillo
1) Análisis de un nuevo procedimiento cartográfico de vuelo visual para la pista 26.

2) Análisis de una nueva aproximación por instrumentos a la pista 26 desde el este.

3) Análisis de posibles modificaciones del indicador visual de pendiente de planeo de 
la pista 26.

4) Análisis de los cambios en los procedimientos instrumentales para aumentar las 
llegadas nocturnas desde el sur y el oeste.

5) Consideración para la aproximación con localizador con guía vertical (LPV) a la 
pista 8.

6) Desarrollo de un paquete de procedimientos de vuelo comunitario (CFPP) para la 
evaluación de las alternativas por parte de los miembros de la comunidad.
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Próximos pasos
Octubre ‘24

• Capítulo 5 - Alternativas de reducción del ruido
• Capítulo 6 - Alternativas de uso del suelo
• Capítulo 7 - Plan de compatibilidad acústica

Abril ‘25
• Audiencia pública sobre el Programa de 

compatibilidad acústica

Nov '24 - Ene '25
• Preparar el borrador del documento del 

programa de compatibilidad acústica (NCP)

May - Jun ‘25
• Pasos del proceso de aprobación
• Comité Asesor de Aviación
• Autoridad Aeroportuaria
• Junta de Supervisores
• Envío a la FAA
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Discusión de PAC
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Preguntas o comentarios
Responda antes del 25 de octubre
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Reunión de la Comunidad 
esta noche, comenzando con 
una presentación a las 18:00 

en esta sala.

Todos son bienvenidos.





Oportunidades de reducción del ruido a explorar

1. Nuevo Procedimiento de Vuelo Visual Trazado (CVFP)

2. Cambios en el procedimiento de aproximación por instrumentos al 
este de KCMA

3. Cambios en el indicador visual de la pendiente de planeo (VGSI)

4. Mayor utilización de la pista 8 por la noche
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1. Ejemplo de CVFP
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1. Procedimientos de Vuelo Visual Charted Rwy 26

Potential CVFP Path
A) Follows the 101
B) Avoids Old Town laterally
C) Increases altitude where possible

RNAV (GPS) Z Rwy 26
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2./3. Cambios en el procedimiento instrumental y el VGSI 
al este del KCMA

Aumentando el ángulo de aproximación final se consiguen 
mayores altitudes, desde un aumento de 75 pies (más cerca del 
casco antiguo) hasta 400 pies más. Al este del aeropuerto 
Se puede obtener un efecto similar para las aeronaves en 
aproximación visual aumentando el ángulo del VGSI (Opción 3.)
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2./3. Procedimiento instrumental y cambios en el VGSI 
al este del KCMA

El aumento de las elevaciones de aproximación por 
instrumentos para CMA Rwy 26 puede afectar a la 
aproximación NTD Rwy 21, requiriendo una aproximación 
militar. 
Procedimientos para aumentar el ángulo/elevació
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4. Aumento de la utilización nocturna de la pista 8

La actual aproximación por instrumentos a la pista 8 no es 
propicia para el uso nocturno

No proporciona guía vertical (No VNAV o LPV)

Puede no ser eficaz durante las inclemencias del tiempo 
(Mínimos)

Requiere rutas inusuales/ineficaces para los aviones 
procedentes del sudeste (Los Ángeles/San Diego, Las Vegas, 
Phoenix).

Muy ineficiente cuando el espacio aéreo está restringido

Explorar oportunidades para corregir estas deficiencias y 
fomentar el aterrizaje en la pista 8 con los pilotos y el tráfico 
aéreo.
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Procedimiento instrumental Proceso de viabilidad
1 Examine

Espacio aéreo, 
obstáculos y 

NAVAID

Retos del tráfico 
aéreo

Experiencia de la 
comunidad

Experiencia de los 
operadore

2 Diseño

Procedimientos 
instrumentals

Procedimientos 
visuals

Modificaciones del 
patrón de tráfico

NAVAID e 
iluminación

Tráfico aéreo LOA

3 Modelo y 
medida

Tiempo histórico y 
beneficios/impactos 

operativos

Medición del ruido 
(cuando se 
solicite)*.

Ruido acumulado 
(CNEL) y de vuelo 
individual (LMAX, 

SEL, NA)

Modelización de la 
separación entre 

aeronaves*

5 Desarrollar 
y coordinar
Solicitud de pasarela 

IFP de la FAA u oferta de 
proveedor de servicios 

ajeno a la FAA

Intercambio/distribució
n de archivos TARGETs

Mitigación de 
obstáculos, 

herramienta RAM y 
cambios de datos 

aeronáuticos

Acuerdos 
reembolsables de la 

FAA*

6 Aplicar y 
perfeccionar

Publicación de 
procedimientos

Coordinación de 
Inspecciones de 

Vuelo

Revisión de la pista 
de vuelo

Comentarios de la 
comunidad y control 
del ruido (cuando se 

solicite)*

4 Revisar y 
seleccionar

Revisar los 
resultados con las 

partes interesadas:
FAA
DoD

Operadores aéreos
Aeropuerto
Comunidad

Seleccione las 
opciones para 

proceder al 
desarrollo

2-3 Meses 1-2 Meses 12-36 Meses 3-12 Meses1-4 Meses
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Ejemplo de procedimiento de vuelo comunitario (CFPP)

https://noise.flysfo.com/noise-efforts/ground-based-
augmentation/innovative-approach-procedures/
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